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PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO AMAZONAS

RECAPEAMENTO ASFALTICO
RUA RODOLFO CASSOU

Trecho 01: OPP até E20

PROPRIETARIO: PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO AMAZONAS
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MEMORIAL DESCRITIVO
RECAPE ASFALTICO

OBIJETIVO: O presente memorial descritivo é parte integrante do projeto de
Recapeamento Asfaltico da Rua Rodolfo Cassou, no municipio de Porto

Amazonas/PR.
1. SERVICOS INICIAIS E TERRAPLENAGEM
1.1 LIMPEZA

Antes da aplicacdo do asfalto, serd feita a limpeza da superficie do pavimento
existente(revestimento antigo em CBUQ), por meio da varricdo com vassourdes de
fibras grossas, auxiliados por equipamento com dispositivo de ar comprimido.A
superficie devera estar limpa de qualquer residuo nocivo a aderéncia da nova camada

de pavimento.
1.2 PLACA DE OBRA

Serd afixada no Trecho a ser Recapado, Placa de Obra em local visivel, em chapa de aco
galvanizado na chpa n222, nas dimensdes 2,40x1,20 metros, conforme modelo
disponibilizado pelo drgdo ou agente financiador, com todas as informacdes referentes

a obra.
1.3DEMOLIC6ES E RETIRADAS

Devera ser executado o piqueteamento do Trecho em estacas fixadas de 20 em 20
metros, nos dois (02) bordos da pista, de maneira a conformar o novo tracado
pretendido apds o alargamento da pista.Apos essa tarefa, serd executado o
arrancamento dos meio fio em concreto com sarjeta conjugada, e estocados para
reaproveitamento no trecho.Todas as interferéncias, como calcadas em lajota pré
moldada em concreto 45x45 cm deverdo ser retiradas, estocadas para
reaproveitamento por parte do Municipio em lugar oportunamente definido. Entradas
de veiculos em concreto deverdao ser demolidas. As entradas constituidas de paver

deverdo ser desmontados de modo a ser reaproveitados no mesmo trecho.Apds o
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trecho estar livre de interferéncias nos bordos onde ocorrera o alargamento da via,
devera ser executada a escavacdo mecanizada, na largura definida pelo
piqueteamento, com profundidade de 0,40metros, de maneira a criar uma faixa de

refor¢co nos bordos da pista.
1.4 CAMADA DE REFORGO DOS BORDOS

Apds a escavagao dos Bordos da Via, devera ser executada a regularizacdo e
compactacdo do fundo da faixa lateral escavada, de modo a dar inicio ao processo de
reforco para o pavimento asfaltico. Apds, serd executada a camada de Bloqueio em
Brita Graduada com espessura média de 5,00cm em todo fundo da faixa lateral
escavada, precedida de compactacdo vigorosa. Para a camada de reforgo, apds a
camada de bloqueio, serd utilizado Macadame Seco, com espessura média de 25,00cm,
logo apds concluida a camada de bloqueio. Esta etapa deverd ser compactada
vigorosamente. Apods, devera ser realizada camada final de reforgo e preenchimento
de vazios em Brita Graduada com espessura minima de 10,00cm. Executar rolagem e
compactacdo até atingir a conformacdo de Bordo e geometria da via ja existente.Apds
a conclusdo desta etapa, executar o rreassentamento dos meio fio em concreto com
sarjeta conjugada, de maneira a conformar o novo tracado geométrico, apds o

alargamento da via.
2. PAVIMENTACAO DA PISTA : RECAPEAMENTO ASFALTICO

Capa Asfaltica: camada composta de agregados e material betuminoso, tanto quanto
possivel impermedvel e coesa, que recebe diretamente a acdo de rolamento dos
veiculos e intempéries como agua, ventos, temperatura, atritos, impactos mecanicos e
outros, destinada a resistir aos esforgos tangenciais de cisalhamento, frenagem,

aceleracdo, movimentacao centrifuga e outros.

Para este Projeto optou-se pelo Pavimento de concreto betuminoso usinado a quente-
CBUQ, comumente utilizado nas obras de pavimentacdo urbana, devido a apresentar
um fator “custo x beneficio” bastante apropriado para a maioria dos municipios de

pequeno e médio porte.
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Sendo o pavimento constituido por um sistema de camadas de espessuras finitas,
assentadas sobre um semi-espaco infinito que é o subleito, o problema geral do
dimensionamento deste tipo de pavimento consiste em considerar um ponto P
qualquer do sistema, no subleito ou no pavimento, e determinar, para este ponto,
guando o sistema é solicitado por uma carga de roda Q, o estado de tensdo, a

deformacgado e se vai, ou ndo, haver ruptura.

O Sistema serd considerado satisfatério, do ponto de vista do dimensionamento,
quando ndo houver ruptura em nenhum ponto, ou quando a deformag¢dao maxima
satisfazer os limites previamente fixados, sendo as espessuras das camadas aquelas

necessarias e suficientes.

Este Projeto tomard como referéncia o Método de Dimensionamento de Pavimento

Flexivel do DNER/DNIT — 66/79.
3. ESTUDO DE TRAFEGO

Com referéncia a este Projeto, a pavimentacdo asfaltica serd executada em zona
urbana com predominancia de trafego de veiculos de passeio.Para que se possa
sistematizar um procedimento de dimensionamento de pavimento flexivel e utilizar o
método citado, considerar-se-a a incidéncia de um nimero de solicitagdes de um eixo
padrdo de 8,2 toneladas devido ao trafego(nimero N) que representa uma média

adotada em rodovias semelhantes ao presente projeto, ou seja, N=10%

Abaco para dimensionamento de espessuras de pavimentos.
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DETERMINAGAO DA CAPACIDADE DE SUPORTE DO SUBLEITO -CBR

Adotamos neste Projeto, um valor de Indice de Suporte Califérnia(ISC/CBR) do subleito
considerando que o pavimento existente é em CBUQ com trafego ha muitos anos
consolidado, sem apresentar deformacgdes estruturais severas. De maneira a garantir

um coeficiente de seguranca de projeto, adotamos o CBR minimo de 8,0%.
DIMENSIONAMENTO DO PAVIMENTO

Espessura minima de Revestimentos Betuminosos:

N | Espessura Minima de Revestimento Betuminoso
N < 10 | Tralamentos superficiais betuminosos
10° <N < 5x10" | Revestimentos betuminosos com 5,0 cm de espessura
5x10% < N < 107 | Concreto betuminoso com 7,5 cm de espessura
10" <N < 5x10° Concrelo betuminoso com 10,0 cm de espessura
N> 5x10 | Concreto beluminoso com 12,5 cm de espessura

Espessuras minimas da camada betuminosa. Fonte DNIT 2006.

Uma vez definidos os parametros N e CBR do subleito, pode-se dimensionar o pavimento
através do dbaco de dimensionamento e das inequagdes abaixo:

RK +BK =H (1)
r b 20
RK +BK +h K =zH .
r b 20 s n @
Onde:

R= espessura do pavimento

B= espessura da base

H20= espessura da sub-base

Kr= coeficiente estrutural do pavimento

Kb=coeficiente estrutural do material da base (solo granular)

Ks=coeficiente estrutural do material da sub-base (solo granular)

h20=espessura necessdria acima da sub-base, admitindo material com CBR = 20 %

Hn=espessura necessaria acima do subleito com CBR = n, no caso deste projeto n=8 %
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Notas Gerais:

1. Devido as condic¢des de trafego desta Rua em Projeto, adotamos capa de rolamento
com CBUQ: R=4,00cm
2. Pararevestimento adotado: K= 2,0
3. Parasolo granular: Kb e Ks=1,0
Componentes dos pavimentos Coeficiente K

Base ou revestimento de concreta betumingso 2,00
Base ou réveslimanto pea-misturads a quents, de orackuasio densy 1,70
Base ou revestimento pré-misturado a fria. de graduagio densa 1,40
Base ou revestimanto por panely acio 1,20
Base grarufar 1.00
Sub-base granulayr 0.77 {1.00)
Fetarco da subleiio D.71 {1.00)
Solo-cimento (resisiéncia & comprassao am 7 dias » 45kgticm?) 1,70
ldem (resizssénca 4 compressio em 7 das ectre 45kghem™ e 3Skglicm™) 1,40
Igem (resissdnca A COMEpressao a 7 dias Inleror SSkoticm’) 1,00

Tabela de Coeficientes de equivaléncia estrutural — K

Portanto temos em (1):

RK +BK =H
r b 2

No dbaco de dimensionamento para N= 10* e CBR = 20%, obtemos H20 = 18 cm

Substituindo, temos:

40x2+BX1>18cm

B>10cm

1.

a espessura da base deve ser de no minimo 10 cm

Em (2) temos:

‘RK +BK +h K 2H
cnibaialb o 20

Np dbaco de dimensionamento para N=10* e CBR = 8%, obtemos Hn =33 cm

Substituindo, temos:

40x2+10x1+h20x12>33cm

h20 > 15cm

2.

a espessura da camada de sub-base deve ser de no minimo 15 cm.

Considerando que a Rua Rodolfo Cassou, devido a trafegabilidade ja implantada no local,
mantendo boas condig¢des, possui base necessdria e dentro dos calculos acima descritos.
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Resumo do Dimensionamento:

Espessura da Camada de Recape Asfaltico = 4,00 cm

Sub-base + Base = 25,00 cm, adotado nos Bordos da Via : 40 cm
IMPRIMAGAO E REPERFILAMENTO

Imprimacdo é a pintura asfaltica executada sobre a superficie de uma camada de base para
promover certa coesdo a superficie da camada pela penetracdo do ligante asfaltico aplicado,
impermeabilizar e conferir condi¢des adequadas de ligacdo entre a camada de base e a camada
asfaltica a ser sobreposta. E aplicdvel em camadas de base de pavimentos flexiveis e também,
em casos especiais indicados em projeto, em camadas de sub-base. Apds o Trecho estar
devidamente conformado geometricamente, as camadas de refor¢o executadas e compactadas,
sera executado sobre toda a faixa de alargamento da pista a imprimacdao com emulsdo asfaltica
EAl na taxa de 1,11/m2. A Imprimacdo ndo deve ser executada quando a temperatura ambiente
for inferior a 102C. Apds a execucdo da Imprimacdo deverd ser executado camada de
reperfilamento asfdltico com espessura de 2,00 cm de modo a oferecer condi¢des da execucado
posterior da camada de rolamento. Observar as especificagcdes contidas no Caderno DER / PR
17/17, Pavimentacdo: Pinturas Asfalticas. Todos os servicos executados devem estar em acordo
com as especificacdes aprovadas pelo DER/PR.

RECAPEAMENTO ASFALTICO

Apds o pavimento estar devidamente limpo, sera executada uma pintura de ligagdo com
emuls3o asféltica RR-1C numa taxa de 0,51/m?2. A distribuicio do material betuminoso devera
ser feita sob pressdo nos limites de temperatura de aplicagdo especificados. Devera ser feita
nova aplicagdo do material betuminoso com o distribuidor manual nos lugares onde houver
deficiéncia dele. Depois de aplicada, a pintura deverad permanecer em repouso, até que seque
e endurega suficientemente para receber a proxima camada.

Camada de Rolamento

A camada de rolamento sera executada na largura total da via conforme demonstrado no
Projeto Geométrico.

Para a camada de rolamento sera utilizado CBUQ utilizando o volume para a espessura de 4
cm. O langamento sera com vibro-acabadora e a rolagem devera ser feita com rolo
pneumatico e o fechamento com rolo liso tipo Tandem. O agregado utilizado na camada de
rolamento tera idénticas especificagdes acima descritas, sendo que devera obedecer a
seguinte faixa granulométrica, composta de brita n? 1, pd, pedrisco e Filler calcareo:

Peneira — ASTM MM % que passa
3/4" 19,1 100
3/8" 9,52 85 - 100
no. 4 4,76 60 - 85
no. 1 2,0 35 - 60

no. 40 0,42 10 - 26
no. 80 0,177 3 5-18
no. 200 0,074 3-8
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Pelo menos a metade da fracdao que passa na peneira de 0,074mm deverd ser constituida de
Filler calcareo.

Para a execugdo do Concreto Betuminoso Usinado a Quente (CBUQ) serd utilizado Cimento
Asfaltico de Petroleo CAP-50/70 a 6%. A mistura deverd deixar a usina a uma temperatura de no
maximo 1509C e chegar ao local da obra a uma temperatura nao inferior a 1202C. O Transporte
sera feito em caminhdes providos de cacamba metalica com uso de coberturas de lona para
protecdo da mistura.

Compactacao

A Rolagem devera ser iniciada a temperatura de 1202C e encerrada sem que a temperatura fique
abaixo de 802C.

A Compactacdo deverd iniciar-se imediatamente apds a distribuicdo da mistura e na maior
temperatura possivel, de forma que a mistura possa suportar a pressao de rolagem sem que
ocorra qualquer deformacdo. De modo a garantir uma compactacao eficiente, esta deve ocorrer
com combinacdo de rolo pneumatico para posterior passagem do rolo Tandem. A pressdo de
rolagem dos pneumaticos (rolo de pneus) devera ser determinada experimentalmente, de modo
gue este ndo se apresente demasiadamente mole ou duro, fatores estes que podem
comprometer a qualidade do revestimento, através de sulcos e ondulagbes. Deverdo ser
evitadas manobras ou mudancas de dire¢do sobre superficie ndo completamente compactada.
A compactacdo devera se dar, sempre, do bordo mais baixo para o mais alto, sendo que, em
cada passada o equipamento devera recobrir a metade da largura da passada anterior. Antes do
inicio efetivo da compactacdo da faixa lancada, deverd ser promovida a compactacdo das juntas
transversal e longitudinal.

Para a compactagdo com rolo vibratdrio, este devera obedecer a seguinte sequéncia:
Primeiro: cobrimento de toda a largura da faixa com compacta¢do ndo vibratéria;

Segundo: cobrimento de toda a largura da faixa com compactacdo nao vibratéria a frente e
vibratoria a ré;

Terceiro: passada em diante a compactacdo vibratéria a frente e a ré.

O numero de coberturas a serem dadas sera em fungdo do grau de compactagao atingido, o qual
deverd ser maior ou igual a 97% em relagdo ao projeto da mistura.

Deverdo ser evitados a percolagdo de materiais nos pneus do rolo pneumatico ou nos cilindros
do rolo tandem, sendo para tanto, necessario periodicamente estejam sendo limpos com
aspersdao com o6leo diesel. Tal operagdo nao devera provocar o derramamento de dleo sobre a
superficie do revestimento. Caso ocorra a percolagdo de material, estes deverao ser retirados
por meio de espatulagdo. Da compactacdo, deverd ser verificada a existéncia de possiveis
anomalias na superficie. As depressdes ou saliéncias que aparecam depois da rolagem deverado
ser corrigidas pelo afrouxamento, regularizacdo e compressdao da mistura até que a mesma
adquira densidade igual a do material circunjacente.

Sobre o revestimento recém executado devera ser vedado o trafego de veiculos, bem como,
parada de mdaquinas e equipamentos, por um periodo minimo de 48 horas apds sua execucao.
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Obs: A empresa executora devera apresentar sob sua responsabilidade e custo, laudo
tecnoldgico do asfalto aplicado.

4.SERVICOS COMPLEMENTARES

4.1 SINALIZAGAO HORIZONTAL

Parte integrante da sinalizagdo vidria que se utiliza de linhas, marcagdes, simbolos e legendas,
pintados ou apostos sobre o pavimento das vias.

Tem como funcdo organizar o fluxo de veiculos e pedestres, controlar e orientar os
deslocamentos em situacdes com problemas de geometria, topografia ou frente a obstaculos;
complementar aos sinais verticais de regulamentacdo, adverténcia ou indicagao.

Caracteristicas

Diferentemente dos sinais verticais, a sinalizagdo horizontal mantém alguns padrdes cuja mescla
e a forma de colocagdo na via definem os diversos tipos de sinais.

Padrao e Tragado
Seu padrao de tracado pode ser:

-Continua: sdo linhas sem interrupcao pelo trecho da via, podem estar dispostas longitudinal ou
transversalmente opostas a via.

-Tracejada ou Seccionada: sdo linhas seccionadas com espacamentos de extensdo igual ou maior
que o traco;

-Simbolos e Legendas: sdo informagbes escritas ou desenhadas no pavimento indicando uma
situacdo ou complementacdo da sinalizagao vertical.

Cores
A sinalizacdo horizontal se apresenta em duas cores:

Amarela: utilizada na regulacdo de fluxos de sentidos opostos, na delimitacdo de espacos
proibidos para estacionamento e/ou parada e na marcacgdo de obstaculos.

Branca: utilizada na regulacdo de fluxos de mesmo sentido, na delimitacdo de espacos especiais,
de trechos de vias, destinados ao estacionamento regulamentado de veiculos em condi¢bes
especiais, na marcacao de faixas de travessias de pedestres, na pintura de simbolos e legendas.

Obs: todo o detalhamento de sinalizagdo horizontal, vertical e complementares estdo no
caderno geométrico da Ciclofaixa que serda implantada sobre esse trecho a receber o
recapeamento asfaltico.

4.2 ACESSIBILIDADE

Em todo o Trecho, nos dois (02) Bordos do Pavimento, devera ser executada calcada em
concreto com Fck minimo de 150Mpa, e espessura minima de 5,00cm nas areas de passeio
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simples, precedida de camada de regularizacdo do terreno e aplicacdo de brita com espessura
minima de 3,00 cm. Nas entradas de veiculos a espessura minima devera ser de 8,00 cm, sem a
necessidade de aplicacdo de malha de ago. Juntamente com a concretagem das calcadas devera
ser afixada o piso podotatil direcional em toda a extensao das cal¢adas, nas dimensdes de 40x40
cm na cor AMARELO. Nas mudangas de dire¢do e junto as rampas de acessibilidade deverdo ser
utilizados piso podotatil de Alerta, na cor VERMELHO. Conforme apresentado no Projeto de
Acessibilidade, devera ser executado Rampas em concreto, nas dimensdes e formas
apresentada. A fiscalizagdo da execucao fiel deste projeto e especificagdes é de responsabilidade
da Prefeitura Municipal de Porto Amazonas.

Edson Sperafico Carneiro
Eng? Civil e de Seg. Do Trabalho
CREA PR: 29.284-D/PR
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